|zvjeS¢€e o provedenom savjetovanju - Javno savjetovanje o
nacrtu prijedloga Strategije razvitka rijeCnog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina

Redni

broj

Korisnik/Sekcija/Komentar

1 HGK
Prijedlog Strategije razvitka rije€énog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
Zajednica rije¢nog turizma HGK smatra da je tijekom
izrade ove Strategije trebalo, kod izrade ciljeva i
mjera vezanih uz razvoj rije€nog turizma ukljuditi i tu
Zajednicu radi sveobuhvatnijeg postavljanja tih
cilieva i mjera, te organizirati fokus grupe s op¢inama
i gradovima koja se svojim granicama podrucja
naslanjaju na unutarnje vodne putove te provjeriti
projekte za razvoj rijeCnog turizma koji su u tijeku ili
se planiraju.

2 WWF Adria
Prijedlog Strategije razvitka rije€nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
Zasto se strategija radi sada kad je TEN-T regulativa
u reviziji? Prema informacijama, proces revizije bi
trebao zavrsSiti u prosincu 2020. godine te bi bilo
svakako preporucljivo uskladiti ovu Strategiju sa
TEN-T regulativom. Za&to utjecaj klimatskih
promjena na plovidbu nije sagledan? U sektoru
plovidbe na razini Europe (posebno Dunavskog
sliva) se ve¢ odredeno vrijeme raspravlja o sve
veéem utjecaju klimatskih promjena na rije€ne
ekosustave i ha uvjete plovidbe (smanjeni broj dana
s mogucom plovidbom, itd). Strategija, s obzirom da
je za period do 2030. godine mora realno sagledati
aspekt utjecaja klimatskih promjena na sektor
navigacije i predloziti mjere za prilagodbu.
Usporedba unutarnje plovidbe sa zemljama poput
Nizozemske i Kine u ovoj Strategiji daje veoma
nerealan pogled na razvoj plovidbe. Potrebno je
sagledati realno stanje i usporediti ga sa nekim
sli¢nijim zemljama u regiji.
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Odgovor

Odgovor:
Komentar se prima na znanje.

Prilikom pripreme Strategije razvitka rije€nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
odrzani su, medu ostalim, i radni sastanci (radionice)
s predstavnicima jedinica lokalne samouprave medu
kojima su gradovi Slavonski Brod, Vukovar, Osijek i
Sisak s ciljiem dobivanja cjelovitog uvida u probleme i
potencijale za buduéi razvoj. Zaklju€ci s odrzanih
radionica i dobiveni pismeni odgovori, uz razne druge
izvore, sluzili su kao temelj za definiranje ciljeva i
mjera same Strategije.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Na temelju ¢lanka 3. Zakona o plovidbi i lukama
unutarnjih voda, 2008. godine od strane Hrvatskog
Sabora donesena je Strategija razvitka rijecnog
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2008.
do 2018. godine. Istekom tog razdoblja, Hrvatski
Sabor obvezan je donijeti Strategiju za novo
razdoblje, a kako bi se omogucilo nesmetano
funkcioniranje i razvoj sustava unutarnje plovidbe.
Sukladno tome, pokrenut je postupak javne nabave te
je 2019. godine s izradivatem strategije sklopljen
Ugovor o nabavi usluga izrade strateske
dokumentacije razvoja vodnih putova i luka unutarnjih
voda Republike Hrvatske. Strategija uzima u obzir
vazedi strateski i regulatorni okvir u trenutku njene
pripreme, dok se usvajanje inicijative revizije TEN-T
regulative o€ekuje u prosincu 2021. godine.

Paralelno uz Strategiju razvitka rijeénog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi StrateSka procjena utjecaja na
okoli§ u sklopu koje je izradena i Strate$ka studija o
utjecaju na okoli§ Strategije razvitka rije€nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
Jedno cijelo poglavlje Strateske studije odnosi se na
klimu i klimatske promjene u sklopu kojega su izmedu
ostalog, analizirane o¢ekivane klimatske promjene,
projekcije klimatskih promjena te utjecaji i prilagodbe
vezano za sektor unutarnje plovidbe. Uz navedeno, u
StrateSkoj studiji predloZzene su mjere zastite okolisa i
programa pracenja ovisno o prepoznatim utjecajima, i
to za svaku pojedinu mjeru iz Strategije razvitka
rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
od deset godina. Mjere uvazavaju i pitanja utjecaja
klimatskih promjena — primjerice u sklopu poglavlja
9.1.1. StrateSke studije za M 8.4.2 Modernizacija
plovnih putovai osiguravanje plovnosti rijeka u
skladu s propisanim minimalnim klasama
plovnosti za medunarodne plovne putove navode



3 WWF Adria
Prijedlog Strategije razvitka rije€nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset
godina, 1 Uvod
Plovidba unutarnjim vodama ima izuzetno negativan
utjecaj na prirodu upravo iz razloga jer su rijeéni
ekosustavi jedni od najugrozenijih u Europi. Imajuéi u
vidu stanje hrvatskih rije¢nih ekosustava te klimatske
promjene, plovidba unutarnjim vodama nikako ne
moze biti logi¢na alternativa ostalim vidovima
prijevoza bez detaljnije analize potreba, stvarnog
stanja i prilagodbe ove grane transporta klimatskim
promjenama (npr. prilagodba brodova promijenjenim
uvjetima, jednosmjerna plovidba na nekim
dionicama, itd.).

4 Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek
Prijedlog Strategije razvitka rije¢nog prometa u

2\15

se sljedece mjere:

~Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
zZnacajnog rizika od poplava.

U najvecoj mogucoj mjeri sa¢uvati funkcionalnost
postojeceg sustava zaStite od Stetnih djelovanja voda
i postojeci hidroloSki rezim"“.

Dodatno, u sklopu poglavlja 8 Strategije takoder su
detaljno navedene mjere zastite okoliSa i ublazavanja
utjecaja na ekolosku mrezu koje proizlaze iz StrateSke
studije o utjecaju na okolis.

Vezano uz usporedbu unutarnje plovidbe s drugim
zemljama, napravljena je globalna analiza te analiza
na razini Europe, a poseban naglasak stavljen je na
analizu unutarnje plovidbe u kontekstu Savskog i
Dunavskog sliva (poglavlje 3.4.2 Komparativna
analiza unutarnje plovidbe u Europi i Hrvatskoj).

Odgovor:
Komentar se odbija.

Paralelno uz Strategiju razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi StrateSka procjena utjecaja na
okoli$ u sklopu koje je izradena i StrateSka studija o
utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rije€nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
StrateSkom studijom sagledani su razni mogudéi
utjecaji na okoli$ koji mogu nastati provedbom
Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Uz navedeno,
u StrateSkoj studiji predloZzene su mjere zastite okolisa
i programa pracenja ovisno o prepoznatim utjecajima,
i to za svaku pojedinu mjeru iz Strategije razvitka
rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
od deset godina. U sklopu poglavlja 8 Strategije
takoder su detaljno navedene mjere zastite okolisa i
ublazavanja utjecaja na ekoloSku mrezu koje
proizlaze iz StrateSke studije o utjecaju na okolis.

StrateSka studija tako npr. za ublaZavanje utjecaja na
okoli§ mjere M-8.4.2 Modernizacija plovnih putova i
osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s propisanim
minimalnim klasama plovnosti za medunarodne
plovne putove predlaze uvaZavanje sljedeéeg
(poglavlje 8.3 StrateSke studije o utjecaju na okolis
Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina):

»--- OdrZavanje i osiguranje odgovarajuce dubine
plovnog puta izvesti na nacin da se sprijeéi negativan
utjecaj na hidrolo$ke prilike u zaobalju i nizvodno
(snizavanje vodnog lica), npr. ogranicavanjem Sirine
plovnog puta (jednosmijerna plovidba, usmjeravanjem
plovnog puta prema dubljim dijelovima korita,
izvedbom sustava pera umjesto produbljenjem
korita)...”

Odgovor:
Komentar se odbija.



Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset
godina, 1 Uvod

Plovidba rijekama zbog posljedica klimatskih
promjena, hidroloskih promjena i ekstremno niskih i
visokih vodostaja postaje vrlo neizvjestan oblik
prijevoza. Regulacije rijeka za potrebe plovidbe
dodatno doprinose negativnom trendu ukopavanja
rijeka u korito, spustanja razine podzemnih voda,
isusivanja poplavnih staniSta i smanjenja bioloske
raznolikosti. Zbog toga je razvoj ovog oblika
prijevoza posebno na rijeci Dravi uzvodno od Osijeka
Stetan po prirodu, okolis, Sume, poljoprivredu,
vodoopskrbu. Integrirani pristup u okviru kojeg ¢e se
uzeti svi parametri utjecaja je neophodan prilikom
izrade i planiranja.

5 WWF Adria
Prijedlog Strategije razvitka rije€nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset
godina, 2 Metodologija izrade nove strategije
razvitka rije€nog prometa za desetogodiSnje
razdoblje
Na koji nadin je ova strategija uskladena sa ostalim
zakonodavnim okvirima iz npr. sektora zastite
prirode? Kako bi se o€uvali najvrjedniji dijelovi
prirode i okoliSa, istima je nuzno upravljati na odrziv,
medusektorski i integralni nacin. Ova strategija to ni
na koji nacin ne reflektira osim kod taksativnog
nabrajanja ostalih zakonskih okvira.

6 WWEF Adria
3.4.2 Komparativna analiza unutarnje plovidbe u
Europi i Hrvatskoj, 3.4.2.1 Duljina unutarnjih
plovnih putova
Kako je moguce u istom odlomku zakljuciti kako je
prema gustoci plovnih puteva ,, Hrvatska u samom
vrhu 8to znadi da ima prirodne preduvjete za razvoj
unutarnje plovidbe u kontekstu velike pokrivenosti
povrSine drzave“ te zakljuciti da sukladno tome nema
potrebe provoditi velike infrastrukturne projekte za
dodatan razvitak dok je u istom dijelu navodi da je
zbog niZe klase plovnih puteva ipak potrebno vece
ulaganje u infrastrukturu ako nigdje nije prethodno
razmotreno niti pokazano koje su klase plovnih
puteva u Hrvatskoj te razmotreno o kakvim se i kojim
ulaganjima i infrastrukturnim projektima radi. Sto
znaci ,velika ulaganja“? O kojim se visinama
ulaganja radi?
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Paralelno uz Strategiju razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi Strate$ka procjena utjecaja na
okoli$ u sklopu koje je izradena i Strateska studija o
utjecaju na okoli§ Strategije razvitka rije€nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
StrateSkom studijom sagledani su razni mogudi
utjecaji na okoli$ koji mogu nastati provedbom
Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Uz navedeno,
u Strateskoj studiji predlozene su mjere zastite okolisa
i programa pracenja ovisno o prepoznatim utjecajima,
i to za svaku pojedinu mjeru iz Strategije razvitka
rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
od deset godina. U sklopu poglavlja 8 Strategije
takoder su detaljno navedene mjere zastite okolisa i
ublazavanja utjecaja na ekoloSku mrezu koje
proizlaze iz StrateSke studije o utjecaju na okolis.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Strategija razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina uskladena je i
s brojnim drugim strate$kim i zakonodavnim okvirima
medu kojima i sa Zakonom o zastiti okoliSa (NN
80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) i Zakonom o
zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19). Uz
to, kao jedan od devet glavnih kategorija ciljeva
navodi se Zastita okolisa te cilj C-6.1 Poticanje
ekoloske odrzivosti. U sklopu navedenog cilja
definirane su tri mjere koje ¢e doprinijeti ostvarenju
cilja.

Nadalje, uz pripremu ove Strategije obavezna je
provedba procedure strateSke procjene utjecaja na
okoli$ te je u svrhu detaljne identifikacije i procjene
mogucih utjecaja na okoli$ izradena StrateSka studija
o utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rijeCnog
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset
godina. StrateSka studija je za svaku mjeru Strategije
predvidjela mitigacijske mjere, a u samoj Strategiji se
u poglavlju 8 navode mjere zastite okoliSa i
ublaZavanja utjecaja na ekoloSku mreZu koje
proizlaze iz StrateSke studije o utjecaju na okolis.

Odgovor:
Komentar se prihvaéa.

U navedenom poglavlju htjelo se prikazati da je
gustoca mreze plovnih putova u RH visoka te da u
tom kontekstu nisu potrebni veliki infrastrukturni
radovi za proSirenje mreze, ve¢ samo za odrZzavanje
klase plovnosti postojecih plovnih putova.

Doradit ¢e se izri¢aj predmetnog poglavlja.



7 WWF Adria

3.4.2 Komparativna analiza unutarnje plovidbe u
Europi i Hrvatskoj, 3.4.2.3 Koli€ine prevezenog
tereta

Zas$to se zakljuCuje da Hrvatska treba ulagati u
konkurentnost luka i razvoj plovnog puta ukoliko je
porast prekrcanog terena u jako slabom porastu ili
gotovo nikakvom u odnosu na susjedne zemlje? U
ovom slu€aju treba uzeti u obzir opéenitu potrebu
koriStenja plovnih puteva u gospodarstvu. Sukladno
veoma malim koli¢inama tereta isto tako se moze
zakljuciti da nema potrebe dodatno razvijati plovidbu,
pogotovo ukoliko se uzmu u obzir investicije koje su
potrebne da bi se plovni put unaprijedio, pogotovo u
usporedbi sa ostalim, bolje razvijenim prometnim
sustavima. Koji je cost-benefit razvoja plovidbe? Je li
isplativije (i za prirodu prihvatljivije) poboljSati druge
modove prometa koji se ionako nalaze uz nase rijeke
(osobito zeljezniCki promet).

8 Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek
3.4.2 Komparativna analiza unutarnje plovidbe u
Europi i Hrvatskoj, 3.4.2.3 Koli€ine prevezenog
tereta

Smatramo neutemeljenim usporedivati mediteransku
Hrvatsku koja ima razvijen morski promet sa
zemljama iz okruzZenja koje su kontinentalne i
okrenute rije€nom prometu.

9 HGK

3.4 Analiza stanja, 3.4.3 Ostali aspekti unutarnje
plovidbe (turisti€ki i putnicki)

Zajednica rije¢nog turizma HGK napominje da drugi
dio reCenice “Brodovi koji plove Dunavom &esto
pristaju u hrvatska putnicka pristanista Batina,
Aljmas, Vukovar i llok te na rijeci Dravi, pristaniste
Osijek, najéesc¢e na dionici izmedu madarskog
pristaniSta Mohacs i pristaniSta Novi Sad u Republici
Srbiji.” , nema smisla uzevsi u obzir €injenicu da na
Dunavu postoji samo jedna dionica. Naime, ne
postoje programi od Mohacsa do Novog Sada, oni
su kao i hrvatska pristanidta, samo mjesta
zaustavljanja kruzera u programima plovidbe
Dunavom, i nisu najéeS¢a nego jedina dionica.
Takoder, potrebno je dopuniti popis poznatih
europskih tvrtki za rije¢ni kruzing na unutarnjim
plovnim putovima &iji brodovi prolaze Hrvatskom s
popisom 6 najzastupljenijin kompanija u 2019.:
Scylla, Dr Luftner R, Apollo River Management i
Croisi Europe. Nadalje, predlazemo dodatno
provjeriti navedene linije koje prolaze Hrvatskom.
DrZimo da izri€aj “preko Osijeka” nije primjeren s
obzirom na to da Osijek nije na plovhom putu kojim
prolaze kruzeri nego se s Dunava uplovljava u Dravu
i “silazi” s plovhog puta Dunavom. Napominjemo i da
se putni¢ko pristaniste u Sisku ne nalazi na Savi
nego na Kupi. Zajednica takoder istice da Osijek i
Sisak nemaju ni priblizno isti broj uplovljavanja, pa
se predlaze dodatno provjeriti podatke iz tablice koja
prikazuje broj uplovljavanja po pristanistima.
Takoder, u odnosu na recenicu “Na Dunavu kroz
Hrvatsku prolazi viSe od 10 linija za prijevoz

415

Odgovor:
Komentar se odbija.

U poglavlju 4.5 Analize prometne potraznje prikazani
su trendovi rasta prometa na unutarnjim plovnim
putovima te su detektirani potencijali razvoja.
Dodatno, u poglavlju 4.5.4 prikazani su scenariji rasta
prometa u scenariju ,Business as usual“ i ,U¢ini sve*
scenariju koji predvida provedbu mjera iz Strategije.
Kod scenarija ,UCini sve* pokazao se potencijal za
povecanje korisStenja unutarnje plovidbe u ukupno
prevezenim koli€inama tereta.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Republika Hrvatska, osim $to je mediteranska zemlja,
takoder je i zemlja Savskog i Dunavskog sliva (kao i
neke zemlje iz okruzenja s kojima je usporedena u
kontekstu unutarnje plovidbe). Kao takva, Republika
Hrvatska i u medunarodnom kontekstu sudjeluje u
raznim inicijativama i organizacijama vezanima za
unutarnju plovidbu, primjerice Savska i Dunavska
komisija. Osim toga, analize koli¢ine tereta pokazuju
rast u hrvatskim lukama unutarnjih voda.

Odgovor:
Komentar se prihvaca.
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putnika.”, Zajednica isti¢e da rijecni kruzing nije
linijski promet, odnosno da se podaci o linijskom
prometu ne mogu koristiti u kontekstu rije¢nog
kruzinga.

WWF Adria

3.5 Analiza ostvarenoga prema postojecem
sektorskom planu, 3.5.1 Ostvarivanje mjera
Strategije razvitka rijeénog prometa u Republici
Hrvatskoj (2008. - 2018.)

Mijera 1 (Tablice 3 i 4) navodi uredenje vodnih
putova po mjerilima medunarodne klasifikacije. Mjeru
nije moguce provoditi bez znacajnih utjecaja na
prirodu i okolis. Potrebno je prilagoditi formulaciju u
sljedece: ,Uredenje vodnih putova po mjerilima
medunarodne klasifikacije sukladno prirodnim
karakteristikama vodotokova uz osiguravanje
najmanjeg moguceg Stetnog utjecaja na prirodu®.
Isto tako, projekt kanal Dunav-Sava (tablica 4) je
zastario te je upitna potreba za provedbom istog s
obzirom na ve¢ navedene male koli¢ine tereta koje
se prevoze plovnim putevima. Umjesto ulaganja u
ovakve projekte potrebno je provesti analizu
trenutnih potreba te stanja postojece infrastrukture
koja ve¢ postoji uz rijeke Savu, Dravu i Dunav te
ulagati u unaprjedenije tih vidova prometa umjesto
velikih infrastrukturnih projekata koji ¢e nepovratno
unistiti rijeke.

Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek
3.5 Analiza ostvarenoga prema postoje¢em
sektorskom planu, 3.5.1 Ostvarivanje mjera
Strategije razvitka rijeénog prometa u Republici
Hrvatskoj (2008. - 2018.)

Projekt je zastario i imat ¢e veliki utjecaj na
Spacvanske hrastove Sume koji su gospodarski
zamashnjak i resurs od puno veéeg znacaja nego
kanal Dunav — Sava. Neophodna je cost-benefit
analiza isplativosti daljnjeg ulaganja kao i kvalitetna
procjena utjecaja zahvata na prirodu.

HGK

4.3 Organizacijai upravljanje sustavom
unutarnje plovidbe, 4.3.4 SWOT analiza
Zajednica rijeCnog turizma HGK predlaze da se u
Prilike u to¢ku “Razvoj putni¢kog prometa (rijeénim
kruzerima) na Dunavu i Dravi”, doda i rijeka Sava,jer
su u tijeku projekti revitalizacije te rijeke u turisticke
svrhe. Ujedno se predlaze brisati rijeci “rijecni
kruzeri”, jer se putni¢ki promet unutarnjim vodnim
putovima ne odvija samo rije¢nim kruzerima, u
Prilike spadaju i ostali oblici putni€¢kog prometa
(izletnicki, linijski).

WWF Adria

4.3 Organizacijai upravljanje sustavom
unutarnje plovidbe, 4.3.4 SWOT analiza
Nedopustivo je da kao jedna od glavnih slabosti
unutarnje plovidbe nije naveden iznimno Stetan
utjecaj na prirodu, odnosno na prirodne
karakteristike vodotokova kod odrzavanja i
poboljSavanja plovnih puteva te potpuna
neuskladenost zakonodavstva izmedu sektora
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Odgovor:
Komentar se odbija.

Komentar se nece usvoijiti s obzirom da se odnosi na
naziv mjere definiran unutar Strategije razvitka
rijeénog prometa u Republici Hrvatskoj (2008.-2018.)
te se u poglavlju 3.5.1 Ostvarivanje mjera Strategije
razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj (2008.
- 2018.) analizira status realizacije mjera iz tog
strateSkog dokumenta.

Studija izvodljivosti za projekt Izgradnje
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava je dovrdena
(KPMG Croatia d.0.0. i INSTITUT IGH d.d., 2020.) te
je utvrdila isplativost i potrebu realizacije projekta
Izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Studija izvodljivosti za projekt Izgradnje
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava je dovrSena
(KPMG Croatia d.0.0. i1 INSTITUT IGH d.d., 2020.) te
je utvrdila isplativost i potrebu realizacije projekta
Izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava. U
sklopu procedure StrateSke procjene utjecaja na
okoli$ koja je provedena za ovu Strategiju razvitka
rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
od deset godina, ispitani su utjecaji na prirodu i okolis
i za mjeru M -8.4.1 - Izgradnja viSenamjenskog kanala
Dunav-Sava. Na projektnoj razini ¢e zasigurno biti
potrebne detaljnije analize, procjena utjecaja na okolis
te ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu.

Odgovor:
Komentar se prihvaca.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Paralelno uz Strategiju razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi StrateSka procjena utjecaja na
okoli§ u sklopu koje je izradena i StrateSka studija o
utjecaju na okoli§ Strategije razvitka rijeCnog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.



zastite prirode i prometa.

14 Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek
4.3 Organizacijai upravljanje sustavom
unutarnje plovidbe, 4.3.4 SWOT analiza
Pod Slabosti ili Prijetnje neophodno je dodati
negativan utjecaj na prirodu, okoli$, vodne resurse,
poljoprivredu i Sumarstvo. Takoder potencijalna
neuskladenost ili neprovodivost zahvata zbog EU
direktivama o vodama, pticama i stanistima.

15 WWF Adria
4 Luke i plovni putovi, 4.4 Planovi razvitka luka i
plovnih putova

Svi dokumenti navedeni u ovom poglavlju su izradeni

su prije 13 i viSe godina te nikako ne mogu vise biti
vazeci u odnosu na promjene u zakonodavstvu,
promjene u prirodnim karakteristikama rijeka,
klimatskim promjenama, standardu zastite okolisa i
prirode itd.

16 WWF Adria
4.5 Analiza prometne potraznje, 4.5.2 Analiza
industrije
Analiza industrije ispravno zaklju€uje kako nema

generatora prometa na unutarnjim plovnim putevima

u RH. Stoga je potrebno potpuno izmijeniti strategiju
koja se bazira skoro iskljucivo na €injenici da postoji
potreba za dodatnim ulaganjima u razvoj i
poboljSanje plovnih puteva u RH te se okrenuti ka
pobolj$anju onih gdje postoji smisao i potreba. 1z
ovoga se da zakljuciti kako je ova strategija prilicno

zastarjela jer ne pocCiva na temeljima buduénosti ve¢

gledanja kako je bilo prije i kako je u drugim
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StrateSkom studijom sagledani su i procijenjeni razni
moguci utjecaji na prirodu i okoli$§ koji mogu nastati
provedbom Strategije razvitka rije€nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Uz
navedeno, u Strateskoj studiji predlozene su mjere
zastite okoliSa i programa prac¢enja ovisno o
prepoznatim utjecajima, i to za svaku pojedinu mjeru
iz Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. U sklopu
poglavlja 8 Strategije takoder su detaljno navedene
mjere zastite okoliSa i ublazavanja utjecaja na
ekolosku mrezu koje proizlaze iz StrateSke studije o
utjecaju na okolis.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Paralelno uz Strategiju razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi StrateSka procjena utjecaja na
okoli$ u sklopu koje je izradena i Strateska studija o
utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rije€nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
StrateSkom studijom sagledani su i procijenjeni razni
moguci utjecaji na prirodu i okoli$§ koji mogu nastati
provedbom Strategije razvitka rijeénog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Uz
navedeno, u Strateskoj studiji predlozene su mjere
zastite okoliSa i programa prac¢enja ovisno o
prepoznatim utjecajima, ito za svaku pojedinu mjeru
iz Strategije razvitka rijeénog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. U sklopu
poglavlja 8 Strategije takoder su detaljno navedene
mjere zastite okoliSa i ublaZzavanja utjecaja na
ekoloSku mreZu koje proizlaze iz StrateSke studije o
utjecaju na okolis.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Cilj poglavlja 4.4 Planovi razvitka luka i plovnih putova
je upravo dati osvrt i analizirati postoje¢e dokumente
razvoja plovnih putova i luka na plovnim putovima. S
obzirom da su analizirani dokumenti istekli, 2019.
godine potpisan je Ugovor za izradu stratedke
dokumentacije koja obuhvaca izradu Strategije
razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od deset godina, Srednjoro¢ni plan razvitka
vodnih putova i luka unutarnjih voda Republike
Hrvatske za razdoblje od deset godina i reviziju
Master planova luka Vukovar, Osijek i Slavonski Brod.

Odgovor:
Komentar se odbija.

U poglavlju 4.5.2 Analiza industrije analizirani su
industrijske lokacije u radijusu od 50 km od samih
luka, te je dodatno naglaseno kako je analizirajudi
puni potencijal unutarnje plovidbe detektiran znacajan
broj industrijskih lokacija (204 u RH). Uz to, u
poglavlju 4.5.4 Model i scenariji, ,U&ini sve* scenariji
dodatno je pokazao kako se provedbom projekata koji
Ce proizaci iz predloZenih mjera, predvida povecanje
tonskih kilometara u odnosu na broj tonskih
kilometara u 2010. godini.



zemljama (s kojima se RH ne moze usporedivati u
tom pogledu).

17 WWF Adria Odgovor:
4.5 Analiza prometne potraznje, 4.5.3 Strategije = Komentar se odbija.
klastera
Poglavlje opet zanemaruje ikakvu povezanost Cilj poglavlja 4.5.3 Strategije klastera je analizirati
razvoja plovidbe i prirode, odnosno prirodnih rezultate dobivene analizom klastera u unutarnjoj
karakteristika, kategorije zastite i utjecaja razvoja plovidbi u drzavama ¢lanicama EU (Assessment of
plovidbe na rije¢ni ekosustav. the potential of maritime ports and inland waterways,

EK, 2019.). Takoder, u sklopu navedene Analize,
jedna od tri definirane kategorije politickih mjera je
kategorija okoliSnih i prostornih mjera. Navedena
kategorija predvida:

e Razvoj regulative o emisijama, kvaliteti vode i
sigurnosti — u skladu s regulativom EU
potrebno je razvijati regulativu koja bi
doprinijela nizoj emisiji Stetnih plinova,
kvaliteti vode i sigurnosti u sektoru unutarnje
plovidbe.

e Podupiranje koristenja ekolo$ki odrzive
prometne opreme — ukljucuje razne vrste
stimulacije korisnika prilikom Kkoristenja
ekoloSki odrzive prometne opreme.

Uz navedeno, u Strateskoj studiji o utjecaju na okolis
Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina predloZene su
mjere zastite okolida i programa pracenja ovisno o
prepoznatim utjecajima, a za svaku pojedinu mjeru iz
Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. U sklopu
poglavlja 8 Strategije takoder su detaljno navedene
mjere zastite okoliSa i ublazavanja utjecaja na
ekolosku mrezu koje proizlaze iz StrateSke studije o
utjecaju na okolis.

18 WWF Adria Odgovor:
4.6 Definiranje funkcionalnih zahtjeva za Komentar se odbija.
uredenje i eksploataciju unutarnjih plovnih
putova i luka unutarnje plovidbe, 4.6.3 Zahtjevi u Klase plovnih putova definirane su Odlukom o

pogledu pouzdanosti i dostupnosti prometne proglasenju Zakona o potvrdivanju Europskog
infrastrukture Ugovora o glavnim unutarnjim plovni putovima od
Imajuéi u vidu prirodne karakteristike rijeka u RH medunarodnog znacaja (AGN) i Pravilnikom o
(plovnih) niti jedna rijeka, osim Dunava ne razvrstavanju i otvaranju plovnih putova na unutarnjim
zadovoljava karakteristike klase V niti moze iste vodama (NN 77/11, 66/14, 81/15) te su u poglavlju
zadovoljavati bez znacajnih utjecaja na rijecni 4.6.3 Zahtjevi u pogledu pouzdanosti i dostupnosti
ekosustav. Stoga je potrebno redefinirati klase prometne infrastrukture prikazane preporuke iz
plovnih puteva te iste prilagoditi stanju rijeka te aneksa Europskog ugovora o glavnim unutarnjim
usuglasiti s cilievima za$tite prirode. plovnim putovima od medunarodnog znacaja (AGN).

Ovom Strategijom predvida se osiguravanje plovnosti
u skladu s minimalnim propisanim klasama plovnosti
(M -8.4.2 - Modernizacija plovnih putova i
osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s propisanim
minimalnim klasama plovnosti za medunarodne
plovne putove).

19 HGK Odgovor:
6 Identifikacija izazova i potreba za razvojem, 6.3 Komentar se prihvaca.
Ostali aspekti
U odnosu na turistiCki aspekt, Zajednica rijecnog
turizma HGK predlaze umjesto pojma ,luka” u
cijelom tekstu rabiti izraz “pristaniste” (u
odgovaraju¢em broju i padezu).
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20 WWF Adria

7.2 Ciljevi (temeljni, multimodalni i
medusektorski ciljevi), 7.2.6 Zastita okoliSa

Osim prepoznavanja utjecaja prometnog sustava na
klimatske promjene potrebno je prepoznati i znacaj
klimatskih promjena na prometni sustav. Problemi s
povecanim koli¢inama nanosa u rijekama u veéem
su dijelu uzrokovani niskim vodostajima i sve manjim
koli€¢inama vode u rijekama, a ne nuzno viSkovima
nanosa (postojanje viskova je potrebno posebno
utvrditi s obzirom na &injenicu da postojece
hidroelektrane uvelike zaustavljanju prolaz
sedimenta). Nepredvidivi vremenski dogadaji, suse i
poplave samo su neki od vidljivih utjecaja klimatskih
promjena kojima se i prometni sustav treba
adaptirati. Na koje dijelove okolida treba smanijiti
utjecaj prometa? Sto je sa utjecajem na Natura 2000
podrudja, na ugrozene i rijetke vrste i stanista?

21 Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek

7.2 Ciljevi (temeljni, multimodalni i
medusektorski ciljevi), 7.2.6 Zastita okoliSa
Izmijenjeni hidroloski uvjeti, ekstremno niski i visoki
vodostaji uvjetuju uspjeSnost plovidbe. Klimatske
promjene i trendovi za posljedicu imaju sve nize
vodostaje i manji protok vode u rijekama $to ¢ini
rije€ni promet nesigurnim i neisplativim. Znacajne
regulacije koje bi omogucile rijeéni promet su
neisplative i imaju za posljedicu negativan utjecaj na
prirodu i okolis. Ulaganja EU fondova u obnovu
rije€nih stanista biti ée ugroZena u slu€aju da
izgradnje regulacijskih gradevina za plovni put.
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Odgovor:
Komentar se odbija.

Paralelno uz Strategiju razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi Strate$ka procjena utjecaja na
okoli$ u sklopu koje je izradena i StrateSka studija o
utjecaju na okoli§ Strategije razvitka rijeCnog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
Jedno cijelo poglavlje Strateske studije odnosi se na
klimu i klimatske promjene u sklopu kojega su,
izmedu ostalog, analizirane o€ekivane klimatske
promjene, projekcije klimatskih promjena te utjecaji i
prilagodbe vezano za sektor unutarnje plovidbe. Uz
navedeno, u Strateskoj studiji predlozene su mjere
zastite okolida i programa pracenja ovisno o
prepoznatim utjecajima, i to za svaku pojedinu mjeru
iz Strategije razvitka rijeénog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Mjere
uvazavaju i pitanja utjecaja klimatskih promjena —
primjerice u sklopu poglavlja 9.1.1. StrateSke studije
za M 8.4.2 Modernizacija plovnih putova i
osiguravanje plovnosti rijeka u skladu s
propisanim minimalnim klasama plovnosti za
medunarodne plovne putove navode se sljedece
mjere:

,Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promjena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
zZnacajnog rizika od poplava.

U najvecoj mogucoj mjeri saduvati funkcionalnost
postojeceg sustava zaStite od Stetnih djelovanja voda
i postojeci hidrolo$ki rezim*.

Osim navedenog, StrateSka studija je cijelo poglavlje
8 posvetila temi glavne ocjene prihvatljivosti plana za
ekolosku mrezu.

Dodatno, u sklopu poglavlja 8 Strategije takoder su
detaljno navedene mjere zastite okolisa i ublazavanja
utjecaja na ekolosku mrezu koje proizlaze iz StrateSke
studije o utjecaju na okolis.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Paralelno uz Strategiju razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi StrateSka procjena utjecaja na
okoli$ u sklopu koje je izradena i StrateSka studija o
utjecaju na okoli$ Strategije razvitka rije€nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
StrateSkom studijom sagledani su razni moguci
utjecaiji na prirodu i okoli$ koji mogu nastati
provedbom Strategije razvitka rije€nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Uz
navedeno, u Strateskoj studiji predloZzene su mjere
zastite okoliSa i programa prac¢enja ovisno o
prepoznatim utjecajima, i to za svaku pojedinu mjeru
iz Strategije razvitka rije€nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. U sklopu
poglavlja 8 Strategije takoder su detaljno navedene
mjere zastite okoliSa i ublazavanja utjecaja na
ekoloSku mrezu koje proizlaze iz StratesSke studije o



22 WWF Adria

7.2 Ciljevi (temeljni, multimodalni i
medusektorski ciljevi), 7.2.7 Stratesko
uskladivanje

Osim uskladivanja u pogledu zakona i strategija
vezanih uz prometni sektor isto uskladivanje je
potrebno i sa drugim sektorima, osobito sektorom
zastite prirode, osobito sa EU Strategijom zastite
bioloSke raznolikosti te relevantnim nacionalnim
strategijama i sl.

23 WWF Adria

7 Ciljevi i mjere, 7.3 Kljuéni pokazatelji
uspjesnosti Strategije

Postavljeni kljuéni pokazatelji uopc¢e nisu mjerljivi $to
ih €ini nekorisnima. Dakle, svaki pokazatelj mora biti
smjeSten u neko vremensko razdoblje kao i $to mora
biti mjerljiv. U protivnom nema svrhe.

24 Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek

7 Ciljevi i mjere, 7.3 Klju€ni pokazatelji
uspjesnosti Strategije

Pokazatelji uspjeSnosti trebaju imati za podlogu
Studiju izvodljivosti i isplativosti.

25 WWF Adria

7.5 Mjere, 7.5.2 Suradnja

Duz cijele Strategije razvidno je kako nema interesa,
a ne vidi se potreba suradnje sa sektorom zastite
prirode, upravljanja vodama i zastite okolisa. To
predstavlja oCigledan primjer necjelovitog pristupa
sektora koiji itekako ima utjecaj na okolis, prirodu i
upravljanje vodama. Dakle, kroz cijelu Strategiju bi
se trebao protezati sektor zastite prirode i okolisa, te
upravljanja vodama kako bi ista bila kvalitetna i u
skladu s vremenom. Osim toga, potrebno je i jacanje
suradnje sa nevladinim sektorom i lokalnim
zajednicama.
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utjecaju na okolis.

Odgovor:
Komentar se prima na znanje.

Podrazumijeva se da ¢e se projekti koji proizlaze iz
mjera ove Strategije provoditi u skladu sa strateskim i
regulatornim okvirom zastite okoliSa i prirode te da ¢e
se na projektnoj razini za svaki projekt provoditi
odgovarajuce procedure i ocjene utjecaja zahvata na
okolis i prirodu te na ekoloSku mrezu i zasticena
podrucja, u skladu s vazeéim propisima.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Svi klju€ni pokazatelji definirani su na nacin da su
mjerljivi (npr. troSak, vrijeme, udio, broj,...). Uz to,
podrazumijeva se da je vremensko razdoblje klju¢nih
pokazatelja uskladeno s vremenskim razdobljem za
koje je izradena Strategija razvitka rije€nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Studija izvodljivosti te ostala prateéa projektna
dokumentacija biti ¢e podloga svim budu¢im
projektima koji ¢e proizaci iz ciljeva i mjera definiranih
u ovoj Strategiji. Sukladno tome, studija izvodljivosti
definirat ¢e opseg projekta dok ¢e se doprinos
odredenim pokazateljima uspjeSnosti pokazati nakon
provedbe pojedinaénih projekata.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Paralelno uz Strategiju razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
obavezno se provodi StrateSka procjena utjecaja na
okoli$ u sklopu koje je izradena i StrateSka studija o
utjecaju na okoli§ Strategije razvitka rije€nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
StrateSkom studijom sagledani su razni mogudi
utjecaji na prirodu i okoli$ koji mogu nastati
provedbom Strategije razvitka rije€nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Uz
navedeno, u Strateskoj studiji predlozene su mjere
zastite okoliSa i programa pracenja ovisno o
prepoznatim utjecajima, i to za svaku pojedinu mjeru
iz Strategije razvitka rije€nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. U sklopu
poglavlja 8 Strategije takoder su detaljno navedene
mjere zastite okoliSa i ublaZzavanja utjecaja na
ekolosku mreZu koje proizlaze iz StrateSke studije o
utjecaju na okolis. U tom smislu ova Strategija je
izradena snazno uzimajuci u obzir potrebe zastite
okolisa i prirode te u suradnji s nadleznim tijelima
sektora zastite okoliSa i prirode tijekom cjelokupne
njene izrade, narocito kroz proceduru strateSke
procjene utjecaja na okolis.

Uz to, kao jedna od kategorija ciljeva predvidena je
kategorija ,Zastita okolisa“ gdje je predvidena
provedba mjera kojima se predvida osigurati
uskladenost i primjena ekoloskih standarda te
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WWF Adria

7.5 Mjere, 7.5.3 Trziste

Tu je lijepo receno (Mjera 3.1.8) Sto nedostaje ovoj
strategiji - Suvremeni pristup pri strateSkom
planiranju stavlja naglasak na integrirani pristup koji
uklju€uje uskladeni razvoj visSe sektora kao cjeline.
Medutim, dionici iz cijelog sektora zastite prirode,
okoliSa te nevladine udruge nisu navedene kao jedni
od vaznih i neophodnih dionika.

HGK

7.5 Mjere, 7.5.5 Turizam

M 5.1.1. Zajednica rije¢nog turizma HGK predlaze u
nove oblike turisticke ponude dodati i pristaniSnu
infrastrukturu za izletni¢ku plovidbu. M 5.1.5.
Zajednica rije¢nog turizma HGK predlaze kao bitne
stavke za model polaziSne luke uvrstiti i opskrbu
gorivom. M 8.2.1. Zajednica rije€nog turizma HGK
smatra da komunalna pristanista nisu pristaniSta koja
sluze svrsi pristajanja brodova na kruznim
putovanjima niti razvoja putni¢kog prometa.

WWF Adria

7.5 Mjere, 7.5.6 Zastita okoliSa

Vazno je prepoznati da postoji ne samo potreba za
postizanjem neutralnosti emisija, ve¢ i utjecaja
fizickog na prirodu, hidromorfologiju rijeka te kvalitetu
vode. U Mjeri 6.1.2 se treba pisati i 0 odnosu prema
prirodi, a ne samo okoliSu. I1zostaje cijeli dio vezan za
ekolosku mrezu Natura 2000 te zasti¢ena podrucja.

Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek
7.5 Mjere, 7.5.6 Zastita okolisa

Neophodno je procijeniti utjecaj na NATURA 2000
podrudja i prirodu.
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maksimizirati energetsku u€inkovitost u sektoru
unutarnje plovidbe.

Odgovor:
Komentar se odbija.

U sklopu mjera vezanih za trziSte dionici iz sektora
zastite prirode, okolisa i nevladinih udruga nisu
ocijenjeni kao kljuéni, no podrazumijeva se da se pri
provedbi svih mjera postuju vazeci propisi iz podrucja
zastite okolisa i prirode, ovisno o primjenjivosti, te da
se po potrebi uklju€uju i dionici iz tog podrucja.
Dodatno, i za mjere iz kategorije , Trziste* su u sklopu
StrateSke studije o utjecaju na okoli§ Strategije
razvitka rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od deset godina predvidene mjere za
provedbu kroz Strategiju (poglavlje 11.4.1 StrateSke
studije).

Odgovor:
Komentar se prihvacéa.

Prijedlog dorade naveden za mjeru M 5.1.1 uvrstiti Ce
se u mjeru M 8.2.1 Izgradnja luka i pristanista.
Ostali prijedlozi usvoijiti ée se prema predlozenom.

Odgovor:
Komentar se djelomi€no prihvaéa.

Mijera 6.1.2. moze se preformulirati da glasi
,=Uskladivanje i primjena pravila i standarda zastite
okolia i prirode®.

Podrazumijeva se da ¢e se projekti koji proizlaze iz
mjera ove Strategije provoditi u skladu sa strateskim i
regulatornim okvirom zastite okoliSa i prirode te da ¢e
se na projektnoj razini za svaki projekt provoditi
odgovarajuce procedure i ocjene utjecaja zahvata na
okoli$ i prirodu te na ekoloSku mrezu i zasticena
podrudja, u skladu s vazecim propisima.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Utjecaj na NATURA 2000 podrugja i prirodu, odnosno
obaveza provodenja postupka ocjene prihvatljivosti za
ekoloSku mreZu propisani su Zakonom o prirodi (NN
80/13, 15/18, 14/19, 127/19). Stoga se na projektnoj
razini podrazumijeva da je potrebno drzati se
zakonskih odredbi.

Vezano uz ovu Strategiju, u sklopu obaveznog
postupka strateSke procjene utjecaja na okoli$
izradena je Studija o utjecaju na okoli$ Strategije
razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od deset godina, u kojoj se cjelokupno
poglavlje 8 odnosi se na glavnu ocjenu prihvatljivosti
plana za ekoloSku mrezu.

U sklopu poglavlja 8 Strategije takoder su detaljno
navedene mjere zastite okoliSa i ublaZavanja utjecaja
na ekoloSku mrezu koje proizlaze iz StrateSke studije
o utjecaju na okolis.



30 Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek
7.5 Mjere, 7.5.6 Zastita okoliSa
Kriteriji trebaju obuhvatiti utjecaj prometa i uredenja
vodotoka na prirodu i okoli$, te njihovu isplativost

Odgovor:
Komentar se odbija.

Podrazumijeva se da Ce se projekti koji proizlaze iz
mjera ove Strategije provoditi u skladu sa strateSkim i
regulatornim okvirom zastite okoliSa i prirode te da ¢e
se na projektnoj razini za svaki projekt provoditi
odgovarajuce procedure i ocjene utjecaja zahvata na
okoli$ i prirodu te na ekoloSku mrezu i zasticena
podrucja, u skladu s vazec¢im propisima.

Uz to, isplativost pojedinanih projekata analizirat ¢e
se na projektnoj razini u sklopu studije izvodljivosti.

Misljenja zaprimljena od javnopravnih tijela

1 MINISTARSTVO TURIZMA | SPORTA Odgovor:
Nema primjedbi. n/p

2 PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA, UPRAVNI  Odgovor:
ODJEL ZA PROSTORNO UREDENJE, n/p
GRADITELJSTVO | ZASTITU OKOLISA
Nema primjedbi.

3 MINISTARSTVO PROSTORNOG UREDENJA, Odgovor:

GRADITELJSTVA | DRZAVNE IMOVINE

Pri izradi cjelokupne dokumentacije, a osobito
Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od deset godina, potrebno je
koristiti izraze ,prostorni planovi i drugi dokumenti
znacajni za prostorno uredenje” umjesto ,prostorno-
planski dokumenti“ (na stranicama 106 i 173) i
umjesto ,dokumentaciju znaéajnu za prostorno
uredenje” (na stranicama 235, 239 i 242).

Na druge tekstualne dijelove dokumenta nemamo
primjedbi.

Komentar se prihvaca.

4 VUKOVARSKO-SRIJEMSKA ZUPANIJA, Sluzba Odgovor:
za prostorno planiranje, gradnju i zastitu okoliSa, n/p
Odsjek za zastitu okolisa i prirode
Nema primjedbi na Strategiju razvitka rije¢nog
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset
godina

5 MINISTARSTVO ZDRAVSTVA Odgovor:
Nema primjedbi na Strategiju razvitka rije¢nog n/p
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset
godina

6 MINISTARSTVO POLJOPRIVREDE Odgovor:

Nakon obrade prethodno navedenih podataka u

StrateSkoj studiji utjecaja na okoli§ Strategije razvitka

rije€nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
od deset godina, potrebno je dopuniti Nacrt
prijedloga Strategije razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj.

Komentar se prihvaca.

7 Dubrovacko-neretvanska zupanija, Upravni odjel Odgovor:
za prostorno uredenje i gradnju, Sjediste n/p
Dubrovnik
Nema misljenja koja bi bila vezana za Strategiju i
StrateSku studiju koja se ti€u rije¢nog prometa u RH.

8 SISACKO-MOSLAVACKA ZUPANIJA, Upravni Odgovor:
odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i n/p
zastitu okoliSa, Odsjek za zastitu okoliSa i
prirode
Nema primjedbi.

9 MINISTARSTVO VANJSKIH | EUROPSKIH Odgovor:
POSLOVA n/p

Nema primjedbi
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11

12

13

14
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MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

Tablica kratica ne korelira kraticama koriStenim dalje
u tekstu dokumenata, potrebno ih je revidirati i
ujednaciti u Strateskoj studiji i Strategiji.
MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

S aspekta zastite kvalitete zraka, uvidom u StrateSku
studiju i Strategiju jasna je poveznica odnosa s
cestovnim prometom i poljoprivredom te je iz tog
razloga kao izvor podataka potrebno koristiti i
Program kontrole oneci$¢enja zraka za razdoblje od
2020. do 2029. godine(,Narodne novine“ broj 90/19).
U skladu s navedenim, Stratesku studiju i Strategiju
potrebno je dopuniti.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

S aspekta klimatskih promjena skreéemo paznju
kako je Hrvatski sabor donio Strategiju prilagodbe
klimatskim promjenama (,Narodne novine*, broj
46/20, dalje u tekstu: Strategija prilagodbe) kao i
Niskougljicnu strategiju. Donosenje obaju strategija
propisano je Zakonom o klimatskim promjenama i
zastiti ozonskog sloja (,Narodne novine®, broj
127/19, dalje u tekstu: Zakon). Zakon u ¢lanku 15.
propisuje potrebu da nacionalni razvojni dokumenti i
razvojni dokumenti pojedinih podrucja budu
uskladeni sa Strategijom prilagodbe i Niskougljicnom
strategijom, kao i potrebu izvjeS¢ivanja o
aktivnostima vezano uz prilagodbu klimatskim
promjenama i niskougljicni razvoj.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

Kako se u samim programskim polazistima Strategije
navodi uskladivanje strateskih ciljeva i prioriteta
sukladno strateSkim dokumentima na nacionalnoj i
EU razini, potrebno je nedvosmisleno navesti koji su
to elementi odrzivosti te detaljnije obratiti paznju na
utjecaj na klimu (ublazavanje klimatskih promjena) i
na prilagodbu na klimatske promjene (ublaZavanje
sada$njih i buducih utjecaja klimatskih promjena), t.
jacanje otpornosti cijelog drustvenog sustava (ovdje
s naglaskom na rije¢ni promet i njim povezane
sektore).

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U Strategiji i StrateSkoj studiji potrebno je
nedvosmisleno razlikovanje pojmova prilagodbe
klimatskim promjenama od ublazavanja klimatskih
promjena.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

Kako se ovdje radi o planskom dokumentu koje se
donosi za dugoro¢no razdoblje, pitanje prilagodbe
klimatskim promjenama i ublazavanje klimatskih
promjena nuzno je detaljno razmotriti i ukljuciti u
predmetnu Strategiju i StrateSku studiju na planskoj
razini, ali i na projektnoj razini.
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Odgovor:
Komentar se prihvac¢a.

Odgovor:
Komentar se prihvaca.

Strategija ¢e se azurirati na nacin da se u sklopu
poglavlja 3.2. navede spomenuti program.

Po potrebi ¢e se nastavno na azuriranje StrateSke
studije utjecaja na okoli§ azurirati i poglavlje 8
Strategije.

Odgovor:
Komentar se prihvaca.

Strategija ¢e se azurirati na nacin da se u sklopu
poglavlja 3.2. navedu spomenute strategije.

Odgovor:
Komentar se djelomi€no prihvaca.

Navedeno je dio StrateSke procjene utjecaja na okoli§
te ¢e se po azuriranju Strateske studije o procjeni
utjecaja na okoli$ sukladno azurirati i mjere u
Strategiji u sklopu poglavlja 8.

Vezano uz jacanje otpornosti, u sklopu jedne od

mjera navedenih pod ciliem ,Zastita okolisa“ doraditi
¢e se aktivnosti na nacin da ukljuuju osvrt na klimu.

Odgovor:
Komentar se prihvaca.

Odgovor:
Komentar se djelomi€no prihvaca.

Navedeno je dio StrateSke procjene utjecaja na okoli§
te ¢e se po azuriranju Strateske studije o utjecaju na
okoli$ sukladno azurirati i mjere u Strategiji u sklopu
poglavlja 8.

Dodatno, u sklopu jedne od mjera navedenih pod
ciliem ,Zastita okolisa“ doraditi ¢e se aktivnosti na
nacin da uklju€uju osvrt na klimu i to na planskoj
(strateskoj) razini.

S obzirom da se radi o dokumentu strateSke razine,
kao dio obavezne procedure izraduje se StrateSka
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MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

Pored prethodno navedenog predlazemo Koristiti i
sljedece odredbe iz Strategije prilagodbe:

- konkretne zahvate u prostoru (koji mogu
uzrokovati nepoZzeljne utjecaje, a u funkciji
su prilagodbe klimatskim promjenama), gdje
god je to mogucée, planirati van kulturnih
krajolika, kulturno povijesnih cjelina,
arheoloskih nalazista ili zona, zasti¢enih
podrucja drzavnog znacaja (strogi rezervat,
nacionalni park, posebni rezervat i park
prirode) i osobito vrijednih obradivih
poljoprivrednih zemljiSta. Poseban naglasak
u prostornom planiranju treba biti na zastiti
prirodnih resursa: vode (voda za pice) i
mora, zraka, Suma i osobito vrijednom
poljoprivrednom tlu

- zakonkretne zahvate u prostoru koji su pod
utjecajem klimatskih promjena i ranjivi su na
klimatske promjene, napraviti procjenu
ranjivosti na klimatske procjene (analiza
oCekivanog utjecaja, rizika i kapaciteta za
prilagodbu na ucinke klimatskih promjena) te
odrediti odgovaraju¢e mjere prilagodbe
klimatskim promjenama.

Prethodno navedeno predlazemo unijeti kao opée
mjere (utjecaj i otpornost) kako bi se mogla pratiti
provedba zadanih ciljeva zastite okoliSa strateske
studije Ublazavanje utjecaja na klimu i jaCanje
otpornosti na klimatske promjene.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

Potrebno je navesti glavna pitanja o klimatskim
promjenama, ukljuujuéi neto nultu emisiju
staklenickih plinova i klimatsku neutralnost do 2050.,
ciljeve zastite okolisa, utvrdene na medunarodnoj
razini, razini EU-a ili drzava €&lanica, koji su relevantni
i na nacin na koji su ti ciljevi uzeti u obzir tijekom
njegove pripreme, kao i jacanje otpornosti na klimu
(prilagodba). Potrebno je procijeniti kriticne izazove
za rjeSavanje klimatskih promjena te utvrditi
klimatske probleme i u€inke.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U Strategiji nedostaje npr. opdi cilj Prilagodba
prometnog sustava klimatskim promjenama kroz koji
bi se mogao pratiti doprinos Strategije jatanju
otpornosti Republike Hrvatske na klimatske
promjene u segmentu rijenog prometa.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U dijelu 3.2.2.4 Ostali strateski dokumenti nedostaje
uvazavanije te uskladenost sa Strategijom prilagodbe
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studija o utjecaju na okoli$ koja je ukljucila i analizu
aspekata vezanih za klimu i klimatske promjene. Za
projektnu razinu se sukladno nacionalnom
zakonodavstvu primjenjuju drugadije procedure
procjene utjecaja na okoli§, prirodu i klimu te se
podrazumijeva da ¢e se za projekte koji proizlaze iz
definiranih mjera Strategije na projektnoj razini
provoditi odgovarajuce procedure i ocjene utjecaja
zahvata na okoli$ i prirodu te na ekoloSku mrezu i
zasticena podrucja, a u skladu s vazecim propisima.

Odgovor:
Komentar se odbija.

S obzirom da se radi o strateSkom dokumentu, kao
dio obavezne procedure izraduje se StrateSka studija
0 utjecaju na okoli$ koja je ukljugila i analizu aspekata
vezanih za klimu i klimatske promjene. Za projektnu
razinu se sukladno nacionalnom zakonodavstvu
primjenjuju drugadije procedure procjene utjecaja na
okoli$, prirodu i klimu te se podrazumijeva da ¢e se
projekti (konkretni zahvati) koji proizlaze iz mjera ove
Strategije provoditi u skladu sa stratesSkim i
regulatornim okvirom zastite okoliSa i prirode te da ce
se na projektnoj razini za svaki projekt provoditi
odgovarajuce procedure i ocjene utjecaja zahvata na
okoli$ i prirodu te na ekoloSku mrezu i zasticena
podrucja, u skladu s vazec¢im propisima.

Odgovor:
Komentar se djelomi€no prihvaéa.

Strategija ¢e se aZurirati na nain da ¢e se dodati
osvrt na glavna pitanja o klimatskim promjenama,
uklju€ujuéi neto nultu emisiju staklenickih plinova i
klimatsku neutralnost do 2050., ciljeve zastite okolisa
utvrdene na medunarodnoj razini, razini EU i
nacionalnoj razini za Republiku Hrvatsku. Konkretno,
u sklopu poglavlja 3.2. navest ¢e se kljucne odredbe
iz usvojenih krovnih strateSkih dokumenata o klimi.

Odgovor:
Komentar se odbija.

U sklopu jedne od mjera navedenih pod ciljem
,Zastita okoliSa“ doraditi ¢e se aktivnosti na nacin da

ukljucuju osvrt na klimu.

Odgovor:
Komentar se prihvaca.
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i Niskouglji€nom strategijom kao i EU Strategijom
prilagodbe klimatskim promjenama

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U dijelu 4.6.3 Zahtjevi u pogledu pouzdanosti i
dostupnosti prometne infrastrukture nisu analizirani
utjecaji klimatskih promjena na prometnu
infrastrukturu te prilagodbu te strukture klimatskim
promjenama (jacanje otpornosti)

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U dijelovima 7.2.6 Zastita okoliSa te 7.2.7 Stratesko
uskladivanje nije obradena uskladenost sa
Strategijom prilagodbe i Niskouglji€nom strategijom.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U dijelu 7.3 Klju¢ni pokazatelji uspje$nosti Strategije
koji se odnose na zastitu okoliSa nedostaje doprinos
prilagodbi i klimatskim promjenama kao i
niskouglji€nom razvoju.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U dijelu 7.8 Izvori financiranja primjenjivi na
Strategiju navode se kao izvori financiranja Europski
fondovi i programi Unije za programsko razdoblje
2021. — 20217., stoga je nuzno uskladiti Strategiju s
klimatskim potvrdivanjem te nacelom nenanosenja
bitne Stete.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U dijelu 8. Mjere zaStite okoliSa i ublaZavanja
utjecaja na ekolosku mrezu nedostaje dio koji se
odnosi na prilagodbu klimatskim promjenama i
ublazavanje klimatskih promjena koji treba sagledati
kao posebne sastavnice okoliSa. Navodi se:
»---Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih
promijena te izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava...“. Navedeno je
potrebno konkretizirati u dijelu koji naveden u
Strategiji, a to su Mjere zastite okoliSa koje nisu
vezane uz ekoloSku mrezu.

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOJA

U dijelu 8.3 Prijedlog programa pracenja stanja
okolisa nedostaju prijedlozi za praéenje utjecaja
klimatskih promjena s obzirom na oéit utjecaj
klimatskih promjena na stanje voda i ostalih
sastavnica okolisa.

GRAD ZAGREB, GRADONACELNIK

Grad Zagreb ocitovao se 27. rujna 2021. godine
navodeci vazece dokumente za prostor rijeke Save
na podrudju Grada Zagreba i to:

- Prostorni plan Grada Zagreba (SGGZ 8/01,
16/02, 11/03, 2/06, 1/09, 8/09, 21/14, 23/14-
procidcéeni tekst, 26/15, 3/16-prociséeni
tekst, 22/17, 3/18-procisceni tekst)

- Generalni urbanisti¢ki plan grada Zagreba
(SGGZ 16/2007, 8/2009, 7/2013, 09/16 i
12/16-procCisSceni tekst).
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Odgovor:
Komentar se prihvaca.

U sklopu navedenog poglavlja bit ¢e navedeni
zahtjevi koji proizlaze iz relevantnog strateSkog
okvira.

Odgovor:
Komentar se prihvaéa.

Odgovor:
Komentar se prihvaéa.

Odgovor:
Komentar se odbija.

Svrha poglavlja 7.8 je pregled potencijalnih izvora
financiranja. Pitanja klimatskih promjena bit ¢e
obradena u drugim poglavljima Strategije i to na nacin
da se da osvrt na zahtjeve i mjere koji proizlaze iz
vazecih krovnih stratedkih dokumenata o klimi.

Odgovor:
Komentar se djelomi¢no prihvaca.

Mijere zastite okoliSa i ublazavanja utjecaja na
ekoloSku mrezu temelje se na provedenim analizama
u sklopu Strateske studije o procjeni utjecaja na
okoli§. Sukladno navedenom, po azuriranju mjera u
StrateSkoj studiji o procjeni utjecaja na okoli§, aZurirati
¢e se mjere u Strategiji u poglavlju 8.

Odgovor:
Komentar se djelomi€no prihvaca.

Prijedlog programa pracenja stanja okoliSa temelji se
na definiranom programu u sklopu StrateSke studije o
procjeni utjecaja na okoli§. Sukladno navedenom, po
azuriranju dijela koji se odnosi na prijedlog programa
pracenja stanja okoliSa u sklopu StrateSke studije,
azurirati e se poglavlje 8.3 Strategije.

Odgovor:
Komentar se prima na znanje.



Po navodenju definiranog u navedenim
dokumentima te Master planu prometnog sustava
Grada Zagreb, Zagrebacke zupanije i Krapinsko-
Zagorske zupanije odnosno zaklju¢ku pripadajuce
Strateske studije o utjecaju na okoli§, zakljuCuje se:
»,Misljenja smo stoga da ciljevi i mjere Strategije
razvitka rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od deset godina omogucavaju provodenje
mjera plovnosti unutarnjih voda i rije¢nog prijevoza
koje su definirane u Master planu prometnog
sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i
Krapinsko-zagorske Zupanije.*
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